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Internationale Linderkommission Kerntechnik

Untersuchungen zum gezielten Absturz eines grofien Verkehrsﬂugzeuges auf Kernkraftwerke

Ergebnisse aus den Gutachten

Ausgelést durch die Ereignisse vom 11. September 2001 wurden von der ILK Gutachten zur
,Uberpriifung des baulichen Schutzzustandes von Kernkraftwerken“ und ,,Untersuchungen zu
thermischen Auswirkuﬁgen eines Kerosinbrandes™ in Auftrag gegeben.

Mit Abschluss der Gutachten (Anlage) liegen der Kommission jetzt die fiir eine Entscheidung iiber
das weitere Vorgehen erheblichen Ergebnisse vor. | '

Zu Threr Information werden die wichtigsteﬁ Ergebnisse kurz dargcstellt und die sich daraus

ergebenen Schlussfolgerungen fiir unser behordliches Handeln erl4utert:

1. Uberpriifung des baulichen Schutzzustandes von Kernkraftwerken gegen Absturz eines groflen -
Kernkrafiwerkes; Prof. Eibl & Partner, Karlsruhe |
Untersucht wurde das Kernkraftwerk Neckarwestheim (GKN II) als Konvoi-Anlage neuester

Bauart mit der stéirksten baulichen Auslegung (Armierung) aller KKW in der Bundesrepublik.
Als Flugzeugtypen wurden der am Weitverbreitteste Typ Boing. 747 ( Jumbo-Jet ) und der
Airbus 320 bzw.340-600 betrachtet. |

Prﬁfgegenstéinde waren: _
¢ mdgliche Anflugszenarien (Anflugwinkel, Anfluggeschwindigkeit und Gebéude- und
Geldndesituation am Standort von GKNII)
¢ Belastungsfunktionen und Strukturverhalten des Reaktorgebudes (Flugzeuganprall aufs
‘ Containment) |
. SQndefbetrachmngen fiir Triebwerks- und Bugradaufprall, induzierte Erschiitterungen und

ein Kleinflugzeug mit Sprengstoff




Ergebnisse: :
Ein gezielter Anflug des Reaktorgebéiudes von GKN TI durch Terroristen ist moglich. Dies gilt

auch fiir alle anderen Kernkraftwerke.

Dic berechneten Verformungen und mechanischen Zerstorungen im Auftreffbereich sind
beachtlich und liegen im Grenzbereich der maximalen Belastbarkeit des betrachteten
Containments. ' | |

Bei dem Aufprail eines Jumbo auf die Reaktorkuppel der betrachteten Konvoi-Anlage -
entstehen zwar Risse in der Betonhiille und Bgtonabpiatzungen im Innern, hierdurch sollten
aber keine groéfieren Mengeh von Kerosin in das Containment eindi‘ingen kénnen.

Weiterhin kommt der Gutachter fiir #iltere Anlagen zu dem Ergebnis: ,,Die Dicke der

Stahlbetonwinde der dlteren Ahlagen sind relativ gering. Bereits ohne detaillierte
Untersuchungen kann auf Grund der durchgefiihrten Berechnungen und Erfahrungen mit der
Auslegung und Widerstandsfahigkeit solcher Strukturen der Schluss gezogen We'rden, dass
diese ohne weitere MaBnahmen nicht in der Lage sind, dem Aufprall eines Flugzeugs
standzuhalten.® B _ K _ .
Dies bedeutet im Falle Biblis A und B, dass die Containments dem Aufpr'all nicht s_tandhalten.

* Die Untersuchungen unter 2. eriibrigen sich deshalb fiir Biblis, deren Ergebnisse werden aber der

Vollstindigkeit halber hier dargestellt.

2. Untersuchungen zum gezielten Absturz eines grofien Verkehrsﬂugzeuges mit vollem Tankinhalt
auf ein Kernkraftwerk neuerer Bauart; TUV Siiddeutschland und Prof. Kordina '
- Als Referenzkraftwerk wurde das Konvoi-Kernkraftwerk Isar 2 (KKI 2) -ausgew:‘ailﬂt;

Priifgegenstiinde waren;

e thermische und mechanische Auswirkungen des Kerosinbrandes auf die Bauwerke
(Reaktorgebiude, Reaktorhilfsanlagengebiude, Notspeisegebiiude)

¢ systemtechnische Aﬁswirkur}gen von Brand und Erschiitterungen (Elektro- ﬁnd Leittechnik,
Systemtechmk) _

e potenzielle Freisetzung radioaktiver Stoffe aufgrund von Schiden an der betrachteten

Konvoi-Anlage

Ergebnisse:

- Die Abschiitzungen ergaben:

dass die Standsicherheit des Reaktorgebéudes durch den Aufprall mcht in Frage gestellt ist
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dass wahrscheinlich an der Aufprallételle nur geriﬁge Mengen Kerosin in das. /
Reaktorgebéude emdrmgen werden und der hierfiir kritische Bereich in der Dehmmgsfuge
Zzwischen Reaktorkuppel und Ringraum zu sehen ist _

die Nachwirmeabfuhr des Reaktors gewahrleistet ist, soweit die Armaturenkammer am
Reaktorgeb#ude nicht direkt getroffen wird und kein groflerer Kerosinbrénd unter der
Armaturenkammer entsteht '

im Notstandsgebiude (Notstandswarte) der Ausfall aller leittechnischen Einrichtungen zu
unterstellen ist und auch die Standsicherheit des Notstandsgebdudes nicht gew#hrleistet ist
dass aber katastrophale Auswirkungen bei der Konvoi-Anlage mit groB‘er
Wahrscheinlichkeit verhindert werden konnen, soweit nicht die o.g. kﬁtischen

Randbedingungen eintreten.

Schlussfolgerungen fiir Biblis:

Mit den Ergebnissen von Prof. Eibl und dem T v Suddeutschland muss davon ausgegangen
werden, dass es bei einem gezielten Flugzeugabsturz auf Biblis A oder B zu Zerstorungen an dem

betroffenen Reaktorgebiude und damit zu sehr hohe Freisetzungén von Radioaktivitat in die

Umgebung kommen wiirde.

Die Analyse der Gutachten ergibt weiter, dass bauliclhe oder systemtechnische
Ertiichtigungsmafnahmen an den Reakiorgebiuden zur Verhindemnéen eines groferen Schadens
durch terroristische Flugzeugangriffe bei Altanlagen nicht zielfiihrend sind. Hier wére allenfalls an
Anflughindernisse wie z.B.-hohe Betonpfeiler 0.4. Manahmen zu denken, um die Anlagen zu

schiitzen.

Grundsiitzliche Schlussfolgerung
Vonden 191 in der Bundesrepubhk betriebenen Kernkraftwerken haben nur die drei Konvoianlagen

eine bauliche Auslegung, die einem gezielten Flugzeugabsturz ohne gravierende Freisetzungen
radioaktiver Stoffe in die Umgebung der Anlagen Standhaltén kann- Auf noch nicht abschlieflend
untersuchte neuralgische Punkte bei den Konvoianlagen, wie direkter Treffer auf die
Armaturenkammer, Brand unter der Armaturenkammer und Standsicherheit der Notstandswarte

wurde bereits hingewiesen.

Bei allen anderen Kernkraftwerken ist bei einem Aufprall auf das Reaktorgebaude mit schweren blS
katastrophalen Freisetzungen radioaktiver Stoffe zu rechnen.
Weiterhin ist eine bauliche Ertlichtigung dieser Reaktorgebaude aus techmschen und

wirtschaftlichen Griinden nicht machbar bzw. nicht sinnvoll. Mafinahmen zur Redwlefung dieses
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Risikos sollten in erster Linie beim Flugverkehr (Abschottung des Cockpits, Personenkontrollen)
ansetzen. SchutzmaBnahmen fiir die Kernkraftwerke selbst wiren am ehesten in Form von
Hindernissen 0. 4. denkbar, die den direkten Anflug der Anlage erschweren oder verhindern

kénnten.

Vor diesem Hintergrund wurde die Problematik , gezielter Flugieugabsturz“ auch im
Hauptausschuss des Landerausschusses Kerntechnik diskutiert. Es bestand.Einvemehmen zwischen
allen Bundeslindern, dass bei dieser Problematik insbesondere der Bund gefordert ist und die
Entscheidung tiber ggf. erforderliche weitere MaBnahmen keineswegs den einzelnen Bundesléiﬁdérn
allein zugeschoben werden darf, wie es das BMU nach seinem in der Sitzung vorgetragenen Bericht
vorgesehen hatte. Deshalb hat der Hauptausschuss die folgende Bitte an das BMU gerichtet:
~Angesichts der mdglichen linderiibergreifenden Auswirkungen eines forcierten Flugzeﬁgabsturzes

bitten die Lander das BMU, unter Beteiligung der zustindigen Fachausschiisse, insbesondere

. folgende dariiber hinausgehende ghmdséitzliche Fragen zu kléiren:

- Ergebmsse der technischen Untersuchungen der GRS und anderer Sachverstandlger

- 1nternat10nale Vorgehenswelse

- Vorgehensweisen in anderen Bereichen, z. B. konventionelle Industricanlagen;

- Verkniipfung von MaBnahmen nach § 19 AtG mit aktuellen polizeilichen
Lageeinschitzungen; | |

- MaBstibe und Vorgehensweisen fiir evtl. nachtrigliche Auflagen.”

Welterhm beabsichtigen die Lander Bayern und Hessen (ggfs. auch Baden- Wiirttemberg) in einem
gememsamen Ministerschreiben an Minister Trittin klarzustellen dass es sich hierbei um eine
gesamtstaathche Aufgabe und Verantwortung handelt und dies mit der Anregung zu verbinden, die
vorliegenden Ergebnisse der ILK mit den Ergebniséen aus der RSK (sobald diese vorliegen)

zusammenzufithren.

Die JLK selbst wird aufgrund der Untersuchungsergebnisse ihrer Gutachter eine eher éllgemein
gehaltene Empfehlung abgeben, auch im Hinblick auf die sicherheits- und sicherungstechnische

Brisanz der Papiere.

Hinweis:
Die Gutachten wurden wegen der o.g. Brisanz als -Vertraulich — eingestuft und sind nur

einem beschrinkten Mitarbeiterkreis zuginglich, nicht jedoch der f)ffen_t_lichkeit (auch nicht

dem Landtag). e
(.
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R151kos sollten in erster Linie beim Flugverkehr (Abschottung des Co ckpits, Personenkontrollen)
ansetzen. Schutzmaﬁnahmen fiir die Kernkraftwerke selbst wiiren am ehesten in Form von

Hindernissen o. 4. denkbar, die den direkten Anflug der Anlage erschweren oder verhindern

- kdnnten.

Vor diesem Hmtergrund wurde die Problematik ,.gezielter Flugzeugabsturz* auch im
Hauptausschuss des Landerausschusses Kerntechnik diskutiert. Es bestand Einvernehmen zwischen
allen Bundeslindern, dass bei dieser Problematik msbesondere der Bund gefordert ist und die
Entscheidung iiber ggf. erforderliche weitere MaBnahmen keineswegs den einzelnen Bundesldndern
allein zugeschoben werden darf, wie es das BMU nach seinem in der Sitzung vorgetragenen Bericht -
vorgesehen hatte. Deshalb hat der Hauptausschuss die folgende Bitte an das BMU gerichtet:

,,Angesichts der moghchen linderiibergreifenden Auswirkungen eines forcierten Flugzeugabsturzes

bitten die Lander das BMU, unter Beteiligung der zustandlgen Fachausschiisse, insbesondere

folgende dariiber hinausgehende grundsétzliche Fragen zu kldren:

- FErgebnisse der technischen Untersuchungen der GRS und anderer Sachverstandiger;

- internationale Vorgehensweise; ‘

- Vorgehensweisen in anderen Bereichen, z. B. konventibnelle Industrieaxﬂagen;

- Verkniipfung von Mafinahmen nach § 19 AtG mit aktuellen polizeilichen
Lagecinschitzungen; ' | '

- MabBstibe und Vorgehensweisen fiir evtl. pachtragliche Auflagen.”

Weiterhin beabsichtigeﬁ die Lander Bayern und Hessen (ggfs. auch Baden- Wiirttemberg) in einem

' gememsamen Ministerschreiben an Minister Tnttm klarzustellen, dass es s1ch hierbei um eme

‘gesamtstaatliche Aufgabe und Verantwortung handelt und dies mit der Anregung zu verbmden, die

vorliegenden Ergebnisse der ILK mit den Ergebnissen aus der RSK (sobald diese vorliegen)

zusammenzufiithren.

Die I1.K selbst wird auferund der Untersuchungsergebnisse ihrer Gutachter eine eher allgemein
gehaltene Efnpfehlung abgeben, auch im Hinblick auf die sicherheits- und sicherungstechnische

Brisanz der Papiere.
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