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Konzept fur eine neue Mobilitat in Stadten




VISION

Neue Mobilitat bendtigt ein ganzheitliches Konzept. Mit diesem Anspruch hat Greenpeace sich
gemeinsam mit Gehl Urban Quality Consultants auf den Weg gemacht und eine Gesamtstrategie
erarbeitet. Ziel war und ist es, Mobilitat und Lebensqualitat in Deutschland dort zu steigern, wo die
meisten Menschen leben - in unseren urbanen Raumen. Das vorliegende Konzept wird Greenpeace
Deutschland in den kommenden Jahren als Richtlinie bei seiner strategischen Arbeit im Bereich
nachhaltiger stadtischer Mobilitat dienen.

Konkret fordert Greenpeace eine Mobilitat ein, die aus vier Elementen besteht:

o der Verringerung der Auto-Abhangigkeit

o der Verbesserung nachhaltiger Mobilititsangebote (OPNV, Fahrrad, zu FuB)

o der effizienteren Nutzung zur Verfigung stehender Flachen

o der Schaffung exzellent erreichbarer urbaner Hubs, bestehend aus Gebieten fiir Wohnen, Arbeiten,

Einkaufen und Leben

Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung sind die Wegweiser einer neuen Mobilitat.

DEUTSCHLAND -
HERAUSFORDERUNGEN UND ZIELE
Eine nachhaltige Mobilitat ist ein wichtiger
Meilenstein auf dem Weg zur Reduktion von
Treibhausgasemissionen. In Deutschland
entfallen allein etwa 20 Prozent aller CO,-
Emissionen auf den Verkehrssektor. Dabei ist eine Wissen und Handeln
nachhaltige Mobilitat nicht nur aus Grinden des
Umweltschutzes sinnvoll, sie birgt auch grofle
soziale und wirtschaftliche Vorteile. Hier herrscht
dringender Handlungsbedarf.

2 DIE STADT - SECHS GRUNDSATZE DEUTSCHLAND DEUTSCHLAND

Nachhaltige Mobilitat ist ein zentraler Baustein
fir die Entwicklung nachhaltiger Stadte -
allein durch die damit verbundene Steigerung
der Lebensqualitat. Doch um ein qualitativ IHRE STADT IHRE STADT
hochwertiges Mobilitatsnetzwerk aufzubauen, ist
eine disziplinentbergreifende Zusammenarbeit
notig: Wir zeigen in diesem Konzept sechs
gelungene Beispiele aus der Praxis, die
Deutschlands Stadten als Inspiration zum
sofortigen Handeln dienen sollen.

SIE SIND DRAN! - INSTRUMENTE
3 FUR DEN WANDEL

Nachhaltige Mobilitat fihrt zu einem gestinderen

Leben. Sie bietet Ihnen die Gelegenheit, mit

einfachen Entscheidungen einen groflen Beitrag zu  Dieses Dokument zeigt Ihnen, wie sich eine neue,

leisten, von dem nicht nur Sie profitieren, sondern nachhaltige Mobilitat auf unseren Planeten,

auch Umwelt und Gesellschaft. Der Weg dorthin unsere Stadte und auf Sie selbst auswirkt.
beginnt bei jedem Einzelnen! Deshalb finden Sie Es soll Sie gleichzeitig ermutigen, bei sich selbst
am Ende dieses Konzepts Werkzeuge, die Ihnen anzufangen. Stellen Sie lhre taglichen Wege auf
helfen, Ihre alltaglichen Wege zu analysieren. den Prifstand: Welche Mdglichkeiten haben Sie
Treten Sie in den Dialog mit |hrer Stadt und bei der Wahl lhrer Verkehrsmittel? Wie sieht
tragen Sie Ihren Teil dazu bei, Deutschlands CO,- das Netzwerk nachhaltiger Mobilitat in lhrer
Emissionen zu reduzieren. Helfen Sie so, eine Stadt aus? Was konnen Sie zur Veranderung des

neue, nachhaltige Mobilitatskultur zu etablieren! deutschen CO,-FuBabdrucks beitragen?



DER MENSCH ENTSCHEIDET
UBER SEINE MOBILITAT

Den Menschen und sein Verhalten zu verstehen, ist der Schlissel zu nachhaltiger Mobilitat. Denn bei
nachhaltigem Verhalten geht es um die individuelle Wahl der Lebensweise. Es geht darum, wie wir unser
tagliches Leben leben und als Menschen unsere Entscheidungen von Gegebenheiten abhangig machen.
Wir entscheiden danach, was bequem und was einfach ist. Nur die allerwenigsten von uns sind Idealisten,
die immer und unter allen Umstanden das tun, was .das Richtige” ist. Deshalb brauchen wir Stadte, in
denen die ,richtige” Entscheidung gleichzeitig die ,einfachste und komfortabelste” Entscheidung ist.

Cus[AN

Bei Mobilitat geht es vor allem darum, die Wahl zu haben.

In Sachen Mobilitat sind CO2 und das
Verhalten der Menschen entscheidend.

7%
andere

Grafik 1: Fast ein Funftel aller energiebedingten Treibhausgasemissionen Deutschlands entsteht im
Verkehrssektor. Veranderungen des alltaglichen Mobilitatsverhaltens haben also einen direkten Einfluss
auf die Gesamtmenge der CO,-Emissionen. Nirgendwo sonst haben persénliche Entscheidungen derart
grofle Auswirkungen wie in Fragen der Mobilitat und des Konsums. Doch unterscheidet sich Mobilitat
insofern vom Konsum, als eine Veranderung des Konsumverhaltens fiir viele Menschen eine Verringerung
der Lebensqualitat bedeutet. Nicht so bei der Mobilitat: Wer hier seine Verhaltensmuster verandert, kann seine

Lebensqualitdt sogar steigern!




Nachhaltige
Mobilitat versteht
ihre Nutzer

Etwa 98 Prozent der Menschen,

die in Skandinaviens

Stadten den o6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV])
nutzen, beginnen ihren Weg

zu Fufl oder mit dem Fahrrad.
Selbst auf dem Land treffen
90 Prozent als FuBganger oder
Radfahrer ein. Dahinter steckt
eine ganz klare Erkenntnis:
Wer sich einmal in sein Auto
setzt, bleibt auch in seinem
Auto. Wollen wir die Menschen
dazu ermuntern, den OPNV

zu nutzen, missen wir die
Rahmenbedingungen fir
FuBganger und Radfahrer
verbessern, damit ihnen die
Wahl leicht fallt.

nutzen
das Auto,
_umden
OPNYV zu

erreichen%
U

8% erreichen
den OPNV
zu FuB
oder per
Rad

landliche Gebiete

stadtische Gebiete
Grafik 2

Nachhaltige Mobilitat erleichtert das Leben

Kopenhagen ist weltberihmt fir seine vielen Fahrradfahrer. Fragt man die Menschen dort nach den
Grinden, warum sie Rad fahren, werden Gesundheit oder Umwelt selten genannt - dies sind fir sie
eher positive Nebeneffekte. Etwa 63 Prozent der Kopenhagener Radfahrer steigen aufs Rad, weil es
einfach, schnell und bequem ist. Den Menschen Maglichkeiten zu bieten, Gutes zu tun, ohne sich dabei
verbiegen zu missen, ist der Schlissel, um unser Verhalten zu andern. Dazu braucht es durchdachte
und gut integrierte Lésungskonzepte.

aus finanziellen
Griinden

fur die
Bewegung

70%

fahren auch im
Winter mit dem
Rad

weil es einfach,
schnell und
bequem ist

Grafik 3: Warum nutzen Kopenhagener das Rad?
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Mobilitat muss nachhaltig sein

Herausforderung | der Klimawandel

Auch wenn sich die durch Autos verursachte CO,-Belastung nach und nach verringert, liegen ihre
Emissionen weit Uber dem, was beim Gehen, beim Fahrradfahren und bei der Nutzung des OPNV anfallt.
Jede Entscheidung fir das Auto erschwert es dem OPNV zudem, die erforderliche Anzahl an Nutzern zu
erreichen, die ein leistungsfahiges Nahverkehrsnetz bendtigt. Dies ist besonders in landlicheren Gebieten
von Bedeutung, hat jedoch Uberall signifikante Auswirkungen. Vor allem Kinder und Senioren sind oft auf
Alternativen zum Auto angewiesen.

Wollen wir unseren Lebensstil nachhaltiger gestalten, lassen sich im Bereich der Mobilitat leicht Erfolge
erzielen. Dies lasst sich anhand eines einfachen Beispiels belegen: Ein typisches Biirogebaude mit guter
Anbindung an den Nahverkehr spart pro Angestellten fiinf Mal so viel CO, wie ein Null-Energiehaus,

das nur mit dem Auto zu erreichen ist. Das andert natiirlich nichts daran, dass wir sowohl eine bessere
Mobilitat als auch nachhaltige Lésungen fir Gebdude bendtigen.
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Grafik 4 Grafik 5: Einsparungen durch den

Umstieg von einem Standard- zu einem
Null-Energie-Biirogebdude verglichen
mit den Einsparungen durch eine enge
Anbindung eines Standardbiirogebdudes
an den OPNV.

Ziel

COZ-Emissionen durch

integrierte OPNV-Ldsungen senken.







Nachhaltige Mobilitat fordert
die Gesundheit

Herausforderung

Fettleibigkeit und chronische Erkrankungen

Heutzutage verbringen die Menschen in den USA und in Europa
mehr und mehr Zeit in geschlossenen Raumen und betatigen sich
korperlich so wenig wie nie zuvor. Fettleibigkeit und chronische
Krankheiten haben in den letzten Jahren dramatisch zugenommen. 2 X 30 MINUTEN
Bereits 30 Minuten taglich Rad fahren oder zu Fuf3 zu KORPERLICHE
gehen hat nachweislich positive Auswirkungen BEWEGUNG 'I:AGLICH
auf die Gesundheit. Sich auf dem taglichen =7 JAHRE LANGER
Weg zur Arbeit selbst zu bewegen, fordert LEBEN
die Gesundheit und verringert die Gefahr, an
Fettleibigkeit zu erkranken, deutlich. NIEDRIGERE STERBERATE
BEI ERWACHSENEN, DIE

JEDEN TAG ZUR ARBEIT
UND ZURUCK RADELN
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Ziel

Steigerung des Anteils aktiver

Verkehrsmittel wie Fahrradfahren
und ZufuBBgehen.
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Nachhaltige Mobilitat ist
bezahlbar und effizient

Herausforderung | Das grofie Ganze im Blick behalten

Fir jeden mit dem Auto gefahrenen Kilometer gibt die Stadt Kopenhagen Geld aus. Fir jeden
Kilometer, der mit dem Rad gefahren wird, spart sie Geld. Das hangt nicht nur damit zusammen, dass
die Kosten fir Bau und Instandhaltung der Infrastruktur fir Fulganger und Radfahrer geringer sind -
beriicksichtigt werden hier auch die Einsparungen, die sich durch weniger Staus, Krankheiten, Unfalle
und Umweltverschmutzung ergeben. Vom wirtschaftlichen Nutzen einer gut erreichbaren, mobilen
Stadt profitieren natirlich auch der ortliche Einzelhandel und die Wirtschaft.
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15.063.557 €

1.505.914 €

753177 €

S

. Luftverschmutzung . Unfalle -0,09 €
@ Klimawandel @ Infrastruktur
Grafik 9: Ersparnis/Kosten fur die
Larm Verkehrsstaus Gesellschaft pro Kilometer;
berilicksichtigt sind Transportkosten,
Grafik 8: Geschatzte externe Kosten, die durch den Umstieg vom Auto auf das Sicherheit, ZweckmaBigkeit,
Fahrrad eingespart wurden (Daten der Stadt Kopenhagen fir den Zeitraum Branding, Tourismus, Transport-
1995 bis 2010) zeiten und Gesundheit

Ziel

Nachhaltige Mobilitat muss bezahlbar und

ein Vorbild fiir die sinnvolle und effiziente
Nutzung kommunaler Gelder sein.







Nachhaltige Mobilitat bedeutet
mehr Lebensqualitat

Herausforderung | Effizienz und Integration fehlen

Die oftmals geringe Dichte und funktional eintonige Gestaltung unserer Stadte hat uns dazu gebracht,
langere Wege zu akzeptieren, weshalb uns weniger Zeit fir das bleibt, was uns glicklich macht.

Eine Stadtstruktur mit héherer Durchmischung verkiirzt die Wege. In bereits bestehenden Stadten
kénnen wir die Erfahrungen um die Effizienz des bestehenden Straflennetzes nutzen. Wichtige zentrale
Orte in der Stadt missen durch ein qualitativ hochwertiges Netz aus Fuf3- und Radwegen und dem
OPNV miteinander verbunden werden. Nur so kdnnen wir ein Umfeld erschaffen, in dem Freude,
Kontakt mit anderen Menschen und Erholung zu einem natirlichen Bestandteil unserer Wege durch
die Stadt werden.

monofunktional multifunktional
tagliche Zeitverteilung tagliche Zeitverteilung %

bei 2,5 Std. Arbeitsweg bei 15 Min. Arbeitsweg

2,5 Std. bleiben fir das, 4,75 Std. bleiben fir ) -
was uns glicklich macht das, was uns glucklich f
macht » & %

. . ' . Dinge, die uns
Grafik 10: . Arbeit . Haushalt Sl . Arbeitsweg . glicklich machen

Ziel

Mehr Zeit mit Freunden und
Familie anstatt im Stau verbringen.
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Nachhaltige Mobilitat
steht fur eine sichere und
lebendige Stadt

Herausforderung

zersiedelte, menschenleere und unsichere Stadte

Esist eine Herausforderung, eine sichere und lebendige Nachbarschaft zu entwickeln. Der Trend zur
grofiflachigen Zersiedelung birgt das Risiko der physischen und mentalen Isolation der Menschen.
Alternative Verkehrsmittel und die Mdoglichkeiten aktiver Fortbewegung verlieren immer mehr an
Bedeutung. Erschwerend kommt hinzu, dass die Menschen privater und zuriickgezogener leben.

Das macht es anspruchsvoller, ein Umfeld zu erschaffen, das das soziale Miteinander fordert.

Eine aktive Stadt ist eine sicherere Stadt, denn auf belebten Straflen haben wir auch die Sicherheit
unserer Mitmenschen im Blick.

prognostizierter Wohnraumbedarf
pro Person im Jahr 2040: 70 bis 80 m*

' ' v ' ' } Wir haben zwei
2000 Méglichkeiten fur die
o o= 20 Zukunft. In vielen Stadten
'n"l‘ ' wie z.B. in Kopenhagen

entscheiden sich Menschen
daflr, weiterhin zentrumsnah
zu leben.

Grafik 11: Durchschnittlicher Wohnraum pro Person

Ziel

Kompakter bauen, um eine

nachhaltige Mobilitat maglich und
das Umfeld sicherer zu machen.







Mit Nachhaltiger Mobilitat
entsteht eine attraktive Stadt -

fur alle Menschen

Herausforderung | Stadte im Wettbewerb

Lebensqualitat hat sich zum neuen Maf3stab im globalen Wettbewerb um Unternehmen und
Arbeitnehmer entwickelt. Lebenswert sind Stadte, die lebendig sind und Maglichkeiten erdffnen.

Eine attraktive Stadt bietet uns die Freiheit, aus einem reichhaltigen Fundus an verschiedenen
Aktivitaten im offentlichen Raum zu wahlen. Um eine Umgebung zu schaffen, die uns einladt, die Stadt
zu nutzen, brauchen wir qualitativ hochwertige dffentliche Raume, die mit einer nachhaltigen Mobilitat
gut zu erreichen sind. Das macht es den Menschen leicht, am o6ffentlichen Leben teilzunehmen und
etwas zur Lebendigkeit und Lebensqualitat der Stadt beizusteuern.

1950 bis heute: - 1960 bis heute:
Invasion der Autos . offentliche urbane Raume
: FuBgangerzonen
verkehrsberuhigte Zonen

AL LK
"y i 1

finden nur statt,
. wenn die Qualitat

des Angebots

. . stimmt
miissen erledigt . X

werden, unabhéngig \ i g \ ] - &5 a1 T L

davon, wie attraktiv s e | ' F.o g *,-,“ - .
_ /. T Passiv

das Angebot ist 4 = ¢ £~
»

L) L) h L)
1900 1950 2 2000
1961 1971
Jane Jacobs Jan Gehl
.The Death and Life of Great American Cities” .Life between buildings”

Grafik 12: In den vergangenen 100 Jahren hat sich das Verhaltnis zwischen notwendigen und freiwilligen
Aktivitaten verschoben: Man beachte das Aufkommen des privaten Pkws in den 1950er-Jahren und den
derzeitigen Trend, Freiraume fir offentliches Leben zu schaffen.

Ziele

Mehr attraktive Angebote

schaffen, die alle ansprechen und
die Stadt inklusiver machen.
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6 PRINZIPIEN FUR STADTE

Wenn man bewerten mdchte, wie nachhaltig die Mobilitat einer Stadt bereits

ist, gilt es, zahlreiche Faktoren zu beriicksichtigen. Am wichtigsten ist es, die
besonderen Herausforderungen und Potenziale einer Stadt zu bewerten und daraus
entsprechende Schlussfolgerungen zu ziehen. Dieser Leitfaden enthalt zentrale und
wichtige Grundsatze, die einer Stadt helfen konnen, ihren Status als Plattform fir
nachhaltige Mobilitat zu starken. Es gibt hierflr nicht die eine richtige Losung - jeder
Ansatz muss von den jeweiligen ortlichen Gegebenheiten ausgehen.

NAHE

. MISCHNUTZUNG
. VIELFALT

. DICHTE

VERBINDUNGEN

. DURCHGEHEND
. INTEGRIERT

. AUSGEWOGEN

SICHERHEIT

.GESCHUTZT

. ABGESICHERT

. GESUND

KOMFORT

. ERREICHBAR
.VERSTANDLICH

. SMART

VERGNUGEN

. MENSCHLICHES MASS
. IDENTITAT

. ERHOLUNG

KULTUR

. BILDUNG UND KOMMUNIKATION
. POLITISCHE UNTERSTUTZUNG

. ENGAGEMENT
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NAHE

Leicht zu Fuf3 erreichbare, fahrradfreundliche
Stadtteile mit guten Voraussetzungen fir
den offentlichen Nahverkehr konnen nur
entstehen, wenn die Ziele unserer Wege
naher aneinanderricken: Stadte missen
Stationen des offentlichen Nahverkehrs,
Freizeitziele, Wohnung und Arbeitsplatz sowie
die Anlaufstellen des taglichen Lebens
moglichst nah zusammenbringen.

Je naher diese Orte beieinanderliegen,
desto geringer wird die Notwendigkeit fir
Pendeln und lange Wege.

Mit einer zunehmenden Vielfalt individueller
Lebensstile und deutlichen demografischen
Veranderungen in der Gesellschaft erhoht
sich auch die Nachfrage nach Flexibilitat

und Wahlfreiheit. Stadtviertel missen so ge-
staltet werden, dass sie durch die Mischung
unterschiedlicher Funktionen und Dienstleis-
tungen allen Altersgruppen gerecht werden.

MISCHNUTZUNG  VIELFALT

e Funktionsmischung in einem
Gebiet: Wohnen, Gewerbe und
Arbeitsraume

e Biindelung von Anlaufstellen
des taglichen Lebens in
raumlicher Nahe

e Funktionen zusammenbringen,

die sich gegenseitig
unterstitzen konnen

e Mischung von
Freizeiteinrichtungen und
Dienstleistungen, sodass sie
fuBlaufig oder per Rad zu
erreichen sind

e Eine Vielzahl unterschiedlich
grofler und unterschiedlich
teurer Wohnmaglichkeiten

- zur Miete und zum Kauf

- sowie Arbeitsplatze

mit unterschiedlichen
Besitzverhaltnissen bringt eine
Vielfalt an Nutzern.

Es sollte eine ansprechende und
vielfaltige Umgebung vorhanden
sein.

Unterschiedliche Angebote

und Nutzungsmdglichkeiten im
offentlichen Freiraum ziehen
unterschiedliche Nutzer an.

DICHTE

e Eine groflere Dichte und
engmaschige Netzwerke zwischen
den Funktionen in der Stadt.

¢ Die Dichte muss grof3 genug
sein, um den OPNV zu tragen
und Maglichkeiten fir neue
Vernetzungspunkte offentlicher
Verkehrsmittel zu eroffnen.

¢ Neue Projekte sollten in der
Nahe bestehender Verkehrsnetze
geplant werden.

¢ Durch entsprechende
Verdichtung entstehen lebendige
Nachbarschaften, die zu Fuf3 oder
mit dem Rad erschlieBbar sind.

e Anstatt die Zersiedelung zu
fordern, sollten Licken in
bereits bestehenden Gebieten
geschlossen werden.

2002: MEHR ALS
33 Mal
SO VIELE

APARTMENTS

WIE 1982
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Im Zentrum von Melbourne konnte
die Bewohnerzahl mittels Erganzung
der bestehenden Baustruktur durch
Apartmenthduser um ein Vielfaches
erhoht werden, wodurch ein gemischt
genutztes Stadtzentrum entstand.

Mit der Offnung seiner kleinen Seiten-
straflen hat Melbourne fiir mehr Er-
reichbarkeit und Nahe gesorgt und ein
feinmaschiges Stra3ennetz geschaffen.
Gleichzeitig entstand Raum fir eine
vielfaltigere Nutzung in der Stadt durch
kleinere Einrichtungen und Betriebe.

Jingsten Untersuchungen zufolge
konnte Melbourne seine Bevidlkerungs-
zahlinnerhalb der bestehenden Stadt-
grenzen verdoppeln, indem die Stadt
ausschlief3lich um die bestehende
Infrastruktur des 6ffentlichen Nah-
verkehrs herum verdichtet wird.
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ZJBEST PRACTICE — Melbourne, Australien

Melbourne hat wahrend der vergangenen 30 Jahre WAHL DES FAKTEN
seinen Wandel vorangetrieben — weg von einem mono-  VERKEHRSMITTELS Stadtzentrum
funktionalen, vom Auto dominierten Stadtzentrum hin 3,02 km?

38%

zu einer lebendigen, gemischt genutzten Innenstadt.

9.375 Einwohner
(2002)

4,35 Millionen
Einwohner in der
Metropolregion

36%

Hier konnen Menschen leben und arbeiten und eine
Vielzahl an Aktivitaten genief3en, ob am Tag oder bei
Nacht, unter der Woche oder am Wochenende.

Das ZufuBgehen ist wesentlicher Bestandteil des
Lebens geworden, und der offentliche Raum ist jeden
Tag und jederzeit lebendig.
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VERBINDUNGEN

Um Mobilitat nachhaltiger zu gestalten,
muss ein durchgehendes Netz fur
FuBBganger und Radfahrer geschaffen
werden, das direkte Anbindungen zu
zentralen Anlaufstellen bietet wie
Verkehrsknotenpunkten, Schulen,
Arbeitsplatzen und anderen Funktionen

des Alltagslebens.

DURCHGEHEND

e durchgehende, barrierefreie
Infrastruktur fir FuBganger und
Fahrrader schaffen

e zentrale Anlaufstellen und
tagliche Ziele miteinander
vernetzen

e L iicken in der bestehenden
Infrastruktur schlieflen

e Wege kurz halten, Umwege
minimieren

e Effizienz und Verlasslichkeit
des offentlichen Nahverkehrs
sicherstellen

e lokale und regionale Netze
verbinden

Kopenhagen weist 426 Kilometer
(Stand: 2012) an durchgehenden und
geschitzten Fahrradwegen auf, mit
nur wenigen Licken. An Kreuzungen
genieflen Radfahrer und Fuf3ganger
Vorfahrt.

INTEGRIERT

e Netze unterschiedlicher
Verkehrsmodi integrieren

e Verkehrsnetze mit 6ffentlichen
Raumen und Zielen verbinden

* Wege so gestalten, dass sie
als .komplette Strecken”
zuriickgelegt werden kdnnen,
also z.B. eine Strecke von
TUr zu Tir mit mehreren
Transportmitteln und einfachen
Umsteigemaoglichkeiten

e Knotenpunkte des OPNV mit
Alltagszielen verknipfen

o fir attraktive und sichere
Knotenpunkte mit guter
Anbindung zwischen allen
Verkehrsmitteln sorgen

Ziele konnen leichter erreicht werden,
wenn Fahrrader in Bus, Bahn und
Pendlerziigen mitgenommen werden
dirfen. Diese ermdglichen es auch
Menschen, die weiter weg vom
Stadtzentrum leben, nachhaltig zu
pendeln.

AUSGEWOGEN

e FuBgangern, Radfahrern und
OPNV Vorrang im Verkehr
geben

o flir ausgewogene, ,vollstandige”
Straflen sorgen, auf denen alle
Verkehrsmittel Raum haben

e einen ,demokratischen
Verkehrsraum” erschaffen
- alle Menschen konnen die
Straflen gleichberechtigt nutzen

o OPNV bezahlbar machen

Kopenhagens Straflen spiegeln ihre
tatsachliche Nutzung wider - eine
starkere Nutzung durch Radfahrer
fihrt zu einer Verbreiterung der Fahr-
radwege, damit das Radfahren sicher
und bequem ist.



A2
Z\jBEST PRACTICE — Kopenhagen, Danemark

Kopenhagen arbeitet seit Langem an einem durch- WAHL DES FAKTEN
gehenden, nachhaltigen Mobilitatsnetzwerk. Ein VERKEHRSMITTELS erweiterte
klares Netzwerk miteinander verbundener Radwege 4% Innenstadt
und bequemer, leicht zuganglicher Fulgédngerraume 249 30,52 km?
ist hier in den ortlichen und regionalen o6ffentlichen 4 299.000 Einwohner
Nahverkehr integriert. So entsteht ein in sich schlis- (2012)
siges System nachhaltiger Mobilitat, das dazu fihrt, 98 Einwohner/ha
dass weniger Pkw genutzt werden und ein attraktives 1,2 Millionen

Einwohner in der
Metropolregion
31% 41 % (www.dst.dk)

Stadtzentrum entsteht, das die Leute dazu einladt,

dort ihre Zeit zu verbringen.

a !
M‘ I integrierte

Ausgewogenheit der Knotenpunkte

Fortbewegungsmittel des OPNV :
- gut erschlossen

fr Fahrrader

Verbindung von
Raumen durch gute
FuBwege-Routen

Stockholm

Helsinki

Kopenhagen
Amsterdam

Anteil der Personen in europdischen

19700 41975 1980 WEGEERE 1990 1995 2000 2005 o ierarien, At (e Aol il

Vielfalt der
Erfahrungen
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Neue Nutzer und solche, die sich leichter
gefahrdet fuhlen, achten besonders stark

darauf, wie sicher sie auf den Straflen
sind. Fuhlen sie sich bei der Nutzung
nachhaltiger Mobilitatsangebote sicher
und geschitzt, integrieren sie diese
Mdglichkeiten in ihren Alltag.

Dies wiederum macht es wahrscheinlicher,
dass nachhaltige Mobilitat auf breitere

Akzeptanz stof3t.

GESCHUTZT

e Nutzer, die sich besonders
leicht gefahrdet fihlen,
brauchen sichere Wege.

e Strecken fur FuBBganger und
Radfahrer missen bevorzugt
werden

e Reduzierte Geschwindigkeiten
und Verkehrsaufkommen bauen
die Verkehrsangst ab.

e Fir jedes Alter und fir
jedes Maf3 an Erfahrung im
Straflenverkehr muss ein
sicheres Umfeld geboten
werden

e sichere Kreuzungen und
Ubergange fir alle Nutzer

e Etablierung eines guten
Verkehrsverhaltens

e klar abgegrenzte und definierte
Bereiche fir unterschiedliche
Arten der Fortbewegung bieten

Bricken fir Fuganger und Radfahrer
verbinden unterschiedliche Bereiche
der Stadt und schaffen ein Netz si-
cherer Wege.

ABGESICHERT

e Schutz vor Gewalt und
Verbrechen

e Funktionen sollten sich zeitlich
und rdumlich Uberschneiden,
damit Tag und Nacht Leben
herrscht

e gut beleuchtete Wege

e gepflegte und saubere Wege

e Rad- und FuBBgangerstrecken
sollten dort liegen, wo Aktivitat
herrscht

e Die Schaffung lebendiger
Straflen schafft Sicherheit und
sorgt dafiir, dass jeder ein Auge
auf den anderen hat

e Nachts werden sichere
Alternativstrecken benotigt

FuB- und Radwege sollten nicht nur
gut beleuchtet sein. Auch den Straflen
zugewandte, bewohnte Gebiete an den
Wegen erhohen nachts das Sicher-
heitsgefiihl.

GESUND

¢ An Orten mit FufB3- und
Radwegen sollten
Schadstoffbelastung, Staub und
Larm minimiert werden

e Es missen mehr und bessere
Orte fUr korperliche Betatigung
geschaffen werden

e Es muss fur saubere Luft
gesorgt werden

¢ Die Menschen missen zu
einem gesiinderen Lebensstil
eingeladen werden

¢ Der offentliche Raum sollte
so angepasst werden, dass er
den klimatischen Bedingungen
entspricht und beispielsweise
Schutz vor Regen oder Hitze
bietet

Wer gesund leben will, fir den gehéren
Zeit an der frischen Luft und Aktivitaten
in griner Umgebung dazu.



Das ehemalige Industriegebiet Hammarby Sjostad in

Stockholm wurde in den vergangenen 15 Jahren in Flache
einen modernen und nachhaltigen Stadtteil umge- 1,3 km?
wandelt. Hier finden sich, vor allem entlang der 17.000 Einwohner
HauptstraBe, Eigentumswohnungen und Mietwoh- (2010)

nungen gemischt mit Birordumen und Einzelhandel.

1.331 Einwohner/ha

So entsteht ein Gebiet, in dem immer Leben herrscht.

Zahlreiche offentliche Wege und Radspuren bieten
FuBgangern und Radfahrern ein sicheres Umfeld.

gute Beleuchtung
entlang der Straflen

lebendiger
offentlicher
Raum

gegen Larm

y " : ...

gut
gepflegt §

g b

Schutz fir

weniger Luftverschmutzung, aktive s
Staub und Larm . ?
passive Uberwachung gute H&userfronten |
durch Anwohner StraBenlbergénge % T T

Wl

| Py "
g s B et
=

21%
betreiben

Carsharing
Hammarby
SIS EL Stockholm [l Schweden

jahrliche transportbezogene Emissionen pro Einwohner (in kg CO,)
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KOMFORT

Wichtiger noch als die zurickzulegenden
Entfernungen ist, wie bequem und
einfach man von Tur zu Tur kommt.

Eine nachhaltigere Mobilitat stellt neue

Anforderungen an strategische Standorte k
und erfordert gute Verbindungen zur

Umgebung. Eine Nachbarschaft, in der sich
Arbeit, Dienstleistungen und die Wohnung

leicht zu Ful3 oder mit dem Rad erreichen
lassen, ist ein besonderes Gut und einfach
zuganglich fur alle Nutzergruppen.

ERREICHBAR

e Erreichbarkeit fir alle
schaffen - auch fir Menschen
mit Gehhilfen, Menschen, die
schlecht zu Fuf} sind, fiir Jung
und Alt, Hilfsbedirftige usw.
e Alternativen bieten, wenn eine
Strafle nicht alle Anforderungen
erfillt
ausreichend Platz fir
FuBganger und Radfahrer
vorsehen
Hindernisse vermeiden und
ebene Oberflachen fir Rad-
und Gehwege verwenden
gut ausgewiesene Ubergange
nicht zu weit voneinander
entfernt einrichten
Hohenunterschiede, Ubergénge
und Unterfiihrungen nach
Méglichkeit vermeiden

Die Rad- und Gehwege in Odense sind
fur alle Nutzer leicht zuganglich, haben
gut befahrbare Bodenbelage und wenig
Hindernisse.

VERSTANDLICH

e leichte Orientierung ermaglichen

e klare Hierarchie der Straf3en
sichtbar machen

e selbsterklarend, man findet sich
auch ohne Straflenkarte zurecht

e Schilder und wiederkehrende
Symbole weisen den Weg.

¢ Erkennungszeichen oder
Sichtlinien verwenden

e Orientierung auch bei Nacht
gewahrleisten

e unverbaute Ausblicke fir einen
guten Uberblick planen

e cinheitliche Strukturen fir
Radfahrer vorsehen (gleiche
Radwege, gleiche Beleuchtung])

Ein Orientierungssystem fir Radfahrer
weist spezielle und bevorzugte Rad-
strecken zu unterschiedlichen Zielen

aus.

’\
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SMART

e Wartezeiten im OPNV
minimieren

e Schutzraume gegen Wind, Hitze
und Kalte bereitstellen

e Ubergange an den Stellen
anbieten, an denen die
Menschen die StrafBenseiten
wechseln wollen

e Vorrang fir Fahrradfahrer und
Busse an Ampeln einplanen

¢ Online-Buchung fir Stadt- und
Pendelrader ermdglichen

e Fahrradparkplatze in der
Nahe der alltaglichen Zielorte
einrichten

Stadtrader kdnnen in Odense per SMS
reserviert werden, so steht garantiert
ein Fahrrad zur Verfligung, wenn es
bendtigt wird.
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ZJBEST PRACTICE — 0dense, Danemark

Odense hat intensiv an einer fir Fulganger und WAHL DES FAKTEN
Radfahrer leicht zuganglichen und bequemen Infra- VERKEHRSMITTELS erweiterte

struktur gearbeitet. Der neue Mobilitatsplan konzen- Innenstadt

triert sich darauf, die tagliche Fortbewegung und ihre 15 km?
Effizienz zu verbessern und die Menschen zu ermuti- 166.305 Einwohner
gen, nachhaltigere Mobilitdtsformen noch starker zu (2010)

nutzen. 110 Einwohner/ha

leicht zu
Uberqueren

gutes Sichtfeld L
Orientierung
fallt leicht
- gut befahrbarer .
~ | Bodenbelag ohne furalle
e —— Hindernisse zugéanglich

' 20% BB 540 km 72 %

starkere .
; ausgewiesene

Radnutzung nutzen

nachhaltige

“innerhalb von vier Radwege in
Jahren wahrend des der gesamten o
Projekts ,Nationale Stadt Mobilitat
Fahrradhauptstadt”

i




VERGNUGEN

Heutzutage gewinnen immaterielle Werte
in unserer Gesellschaft zunehmend an
Bedeutung. Die Frage, wo wir leben,

ist zu einem Teil unserer Identitat und
Selbstentwicklung geworden. Je mehr wir
von der Welt wissen, desto starker ist auch
der Wunsch, einzigartig zu sein. Wir wollen
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etwas Besonderes, einen Ort, mit dem
wir uns identifizieren konnen -
der uns ein starkes Gefuhl von

vermittelt.

MENSCHLICHES
MASS

e Rdume, Gebaude und Straflen,
deren Gestaltung sich nach den
Anforderungen der Menschen
richten

e gemutliche StrafBen nach
menschlichem Maf3

e Dimensionen und Details, die
unsere Sinne stimulieren

e Nahe, die dazu einladt, andere
Menschen zu treffen

e Design und Material von hoher
Qualitat

e ausreichende Beleuchtung und
angemessene Beschilderung

e eine Umgebung, die auf
Augenhohe Abwechslung und
verschiedene Eindriicke bietet

Die Strafle bietet eine Umgebung mit
einer anregenden Vielfalt an Aktivitaten
und Details im menschlichen Maf3.

einen Ort,
Zuhause

IDENTITAT

e Umgebungen mit besonderem
Charakter

e spirbare Geschichte

e den Kontext eines Orts
erkennen und darauf aufbauen

e ortliche Traditionen und
Identitaten schatzen

e ein Geflhl fir die Umgebung
entwickeln

e positive Aspekte bestehender
Freizeiteinrichtungen
unterstreichen

e ein Geflihl der Zugehdrigkeit
schaffen

Die Strafle ist die Verlangerung der Ak-
tivitaten aus den Kultureinrichtungen
der umliegenden Gebaude.

ERHOLUNG

¢ gute Anbindung an
Erholungsgebiete bieten

e Moglichkeiten auf Gehwegen
oder in deren Nahe schaffen,
um zu spielen oder sich
korperlich zu betatigen

« Offentliche Sitzgelegenheiten
in ruhigen Umgebungen
einrichten, die Raume fur
Austausch bieten

e Gelegenheiten bieten, sich auf
Wegen auszuruhen und sich zu
treffen

e schone Aussichten schaffen

e Bdume und Grinbepflanzung
auf den Straflen anpflanzen

Die Strafle ladt Passanten ein, inne-

zuhalten und dort Zeit zu verbringen

- kurzum: Sie ist ein gutes ein gutes
Umfeld zum sozialen Austausch.
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ZjBEST PRACTICE — New Road, Brighton, GB

Die New Road im Herzen von Brighton war eine in WAHL DES FAKTEN
Vergessenheit geratene Nebenstrafle und ein weifer VERKEHRSMITTELS erweitertes
Fleck im Netzwerk der 6ffentlichen Raume. Im Zuge 19 % Stadtzentrum
einer grundlegenden Umgestaltung wurde die Straf3e 51% 58 km?
zu einem Shared Space und 6ffentlichen Raum, 155.919 Einwohner
in dem man Zeit verbringen und sich mit anderen (2001)

treffen kann. Die New Road erganzt die dffentlichen 27 Einwohner/ha
Anlaufstellen in der Nachbarschaft und hat sich zu
einem der am starksten frequentierten Orte der Stadt

entwickelt.

Identitat
des Ortes

Gebaude im menschlichen
Mafistab und von ahnlicher Hohe

-

gut definierte,
geschiitzte Raume im
menschlichen Maf3

=

t‘ﬂ .-i:' .

einladende
offentliche Raume . mit einem
TG P Auge firs
. { Detail

Sitzmoglichkeiten entlang
sonniger Stellen

weniger Pkw-
Verkehr,

Durchschnitts-
geschwindigkeit

—— unter 20 km/h
gg;%‘;

600 % _—
Py LANGERE VERWEILDAUER

Y - RN
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KULTUR

Um eine Stadt mit einer nachhaltigen
Mobilitat zu schaffen, muss man nicht nur

an ihrer materiellen Infrastruktur arbeiten.
Genauso wichtig ist es, durch Kampagnen und
Aufklarung eine nachhaltige Mobilitatskultur
zu fordern. Der Aufbau einer solchen Kultur
umfasst aber auch das Andern stadtischer
Arbeitsweisen, die Forderung einer
Zusammenarbeit von Offentlichkeit und
privatem Sektor, der Beteiligung der Birger
und der Fahigkeit der Stadte, sich klare

Ziele zu setzen und politische Unterstitzung
aufzubauen. Soll sich das Verhalten der
Menschen andern, muss sich die Stadt sowohl
auf die Prozesse als auch auf effiziente
Arbeitsablaufe konzentrieren.

BILDUNG UND
KOMMU-
NIKATION

POLITISCHE
UNTER-
STUTZUNG

¢ Bildung, zum Beispiel in Form
von Radfahrunterricht in den
Schulen

e Kampagnen, etwa zur
Verkehrssicherheit fir neue
Einwohner

e Informationen und
Kommunikation

e Veranstaltungen zur
Meinungsbildung

e Impulse in die richtige Richtung
geben, anstatt Verbote
auszusprechen

e Strategien, Vision und Ziele
nachhaltiger Mobilitat als
Bestandteil der stadtischen
Leitbilder

¢ Einbindung der Politik

¢ Lobbyarbeit fir eine nachhaltige
Mobilitat

e Vorher-Nachher-Studien, um
den Erfolg zu messen und Best-
Practice-Beispiele zu fordern

172 %

mehr Einzelhandels-
umsatz in der Pearl
Street in Brooklyn
(18 % im gesamten

New York City schloss einige Straflen
voriibergehend (,Sommerstraflen”).
Durch Events und Aktivitaten konnte
eine Vielzahl verschiedener Nutzer die
Straflen ganz neu erfahren.

Bezirk)

By !
o

Das Pilotprojekt entlang dem Broadway
war ein Weg, politische Unterstiitzung
zu gewinnen, da es sowohl zu erhohter
Sicherheit als auch zu einer Starkung
der lokalen Wirtschaft fihrte.

ENGAGEMENT

e ein standiger Dialog mit und die
Einbindung der Offentlichkeit

e Umfragen zur Meinung der
Offentlichkeit und ihrem
Mobilitatsverhalten

e Zusammenarbeit zwischen
Staat und Privatwirtschaft

e Zusammenarbeit mit NGOs und
Birgerinitiativen

76 %
der New Yorker
finden, der Times
- i _ Square habe sich

. deutlich verbessert

Das ..New York City Plaza Programm”
ladt ortliche Organisationen dazu ein,
sich fir einen Pilotprojekt-Platz in
ihrer Nachbarschaft zu bewerben, der
von der Stadt mitfinanziert wird.



New York City hat innerhalb kurzer Zeit seine
Infrastruktur auf beeindruckende Weise verandert.

In zeitlich begrenzten Pilotprojekten konnten
innovative Lésungsansdtze getestet werden, bevor
man in dauerhafte Veranderungen der Infrastruktur
investierte. Die Pilotprojekte gaben den Menschen die
Méglichkeit, Erfahrungen mit den Veranderungen zu
machen und ihr Feedback einflieBen zu lassen.
Vorher-Nachher-Studien fiihrten zu den notwendigen
Beweisen fiir den Erfolg des Projekts, die wiederum
starke politische Rickendeckung fur weitere

Veranderungen brachten.

e R e

ety =t

Quelle:
Sustainable streets
index, 2012,
Verkehrsbehorde
New York

Flache

22,8 km?

612.000 Einwohner
(2010)

19 Millionen
Einwohner in der
Metropolregion
(Quelle
WWW.nyc.gov)
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WERKZEUGE FUR DEN WANDEL

So wie sich Stadte verandern kénnen, kann sich auch das Verhaltensmuster ihrer
Bewohner andern. Wandel kann von vielen Ebenen aus angestof3en werden — vom
Einzelnen, auf lokaler Ebene oder auch durch stadtweite Initiativen und Strategien, die
von den Kommunen und politischen Entscheidern auf den Weg gebracht werden. Beide
Ansatze - Bottom-up und Top-down (von unten nach oben und von oben nach unten) -
sind notig, damit ein positiver Wandel gelingt.

Unverzichtbar fur alle Veranderungen ist es dabei, von den unverwechselbaren
Besonderheiten des Ortes auszugehen und durch Messung und Bewertung seiner
quantitativen und qualitativen Eigenschaften die Herausforderungen und Potenziale der
Stadt oder Nachbarschaft zu definieren.

BEWERTEN SIE LEGEN SIE ZIELE FEST

Schlagen Sie Ziele vor und
definieren Sie Vorgaben fir lhre
Nachbarschaft und Ihre Stadt, die
notig sind, damit mehr Menschen
auf nachhaltige Mobilitat umsteigen.

$®

Messen und bewerten Sie, wie es

um die nachhaltige Mobilitat in [hrer
Nachbarschaft und auf Ihren alltaglichen
Wegen bestellt ist. Identifizieren Sie die
grof3ten Herausforderungen und die
grof3ten Potenziale.

SETZEN SIE UM

Finden und identifizieren Sie Radume
in Ihrer Nachbarschaft, die sich fur
Verbesserungen eignen, sowohl fir

UBERPRUFEN SIE

Nachdem die Veranderungen
umgesetzt wurden, bewerten Sie
die Erfolge und geben Sie Feedback.
Sind die Ziele auf dem Weg zu einer
nachhaltigen Mobilitat erreicht
worden?

langfristig angelegte Projekte als
auch fur kurzfristige Pilotprojekte.
Werben Sie bei der Gemeinde, bei
Interessengruppen, bei Amtstragern
und der Politik um Unterstitzung
vor Ort.
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Wie bewerte ich meinen Arbeitsweg?

G WALKING

BIKING

(® PusLic TRANSPORT



BEWERTEN SIE IHREN

ARBEITSWEG

In diesem Konzept stellen wir eine Auswahl an Instrumenten vor, die genutzt werden
konnen, um die Qualitat eines Raumes zusatzlich auf individueller Ebene zu untersuchen,
indem man die eigenen Wege durch verschiedene Arten der Fortbewegung - Zufuf3gehen,

Fahrradfahren, Nutzen des OPNV - bewertet.

Das Bewertungstool kann sowohl als Grundlage fur Diskussionen und Dialoge genutzt
werden als auch, um Ziele zu setzen und herauszuarbeiten, wo nachgebessert werden muss.

WIE WIRD DAS INSTRUMENT ANGEWENDET?

BEWERTUNG DER
. RAUMQUALITAT

w
4

Mit diesem Instrument kann
evaluiert werden, wie es um
die Qualitat eines Raumes

aus der Sicht der FuB3ganger

AUSFUHRLICHE

ZUKUNFTSBILDER

QUALITATS-

UNTERSUCHUNGEN .UND FORTSCHRITTE . CHECKLISTE

>

Umwelt- —_
beobachtung Y
\ Kartierung
Verhaltens- 2
beobachtungen .
_'I,_,_rr"r Befragungen

Jedes Qualitatskriterium
ldsst sich mit ausfiihrlicheren

Untersuchungen erganzen, durch

die sich die Bewertung weiter

Nach der Evaluierungsphase
kénnen mit diesem
Instrument Visionen und

Ziele aufgezeigt werden, um

Beim Festsetzen neuer
Projekte kann das Instrument
als Qualitats-Checkliste
dienen.

steht. Es dienst als Instru- qualifizieren l&sst. Verbesserungsmafnahmen zu
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ment fur Diskussionen und
Dialoge.

Evaluierung

definieren.

Um lhre Bewertung zu qualifizieren, dokumentieren Sie die Qualitdten der fuBlaufigen Erreichbarkeit genau und setzen Sie diese in den

jeweiligen Kontext.

Unterscheiden Sie beijedem Kriterium
zwischen .gut”, .durchschnittlich” und
.schlecht”.

Das Instrument sollte durch eine Karte

: erganztwerden, auf der Anmerkungen

und Markierungen eingetragen werden

konnen.

Dokumentieren Sie Ihre
Beobachtungen mit Fotos.



@ ZU FUSS GEHEN

NAHE

e Konnen Sie zu Fufl von Wohn- und

Gewerbegebieten aus unterschiedliche

Dienstleistungen und Funktionen

erreichen?

e Gibt es vielfaltige Nutzergruppen in der
Nachbarschaft?

e Sind die Fassaden entlang der zentralen

Gehwege attraktiv und aktiv?

Erfassen Sie, welche Funktionen,
Dienstleistungen und Attraktionen von lhrer
Wohnung und vom Arbeitsplatz aus in finf
Minuten zu Ful zu erreichen sind.

VERBINDUNGEN

e Sind die FuBganger-Routen miteinander
verbunden, sodass sie Schliisselziele und
Startpunkte verknipfen?

e Gibt es ein feinmaschiges Streckennetz,
sodass man sein Ziel ohne grolie Umwege
erreicht?

e Gibt es dort Ubergénge, wo man die Strafle
Uberqueren will?

Erfassen Sie Liicken: Wo fehlt es an
Blrgersteigen und Zebrastreifen? Wo muss
man lange Umwege gehen?

SICHERHEIT

e Gibt es fiir alle Nutzer sichere Ubergange?

e Fiihlt man sich beim Zufufigehen sicher?
Fihlt man sich allein? Sind die Wege gut
beleuchtet?

o Wie wettergeschiitzt ist man auf den

KOMFORT

e L adt das Umfeld dazu ein, zu FuB3
zu gehen? Ist die Barrierefreiheit
gewahrleistet und gibt es gentigend Platz?

e |st das Umfeld fiir Fulganger jeden Alters
und Niveaus ausgelegt?

e Findet man sich leicht zurecht? Stehen

verschiedene Wege zur Auswahl, um zu

FuB3 zu gehen?

Erfassen Sie, wie viel Raum des
Straflenabschnitts fiur Fulfigénger und wie viel
fur Autofahrer vorgesehen ist.

VERGNUGEN

e Erfolgte die Gestaltung der FuBwege und
ihrer Umgebung in einem menschlichen
MafB? Stimulieren die Dimensionen und
Eindricke die Sinne?

e Bekommt man ein Gefiihl fir den Ort und
dessen spezifische Eigenheiten?

e Konnen Parks oder Erholungsgebiete zu
FuB erreicht werden?

Erfassen Sie Orte in Ihrer Nachbarschaft,
von denen man ldnger als finf Minuten zum
nédchsten Park oder Erholungsgebiet braucht.

KULTUR

e Findet in den ortlichen Schulen Unterricht
fir Kinder statt, der das Thema Sicherheit
fir FuBganger und Radfahrer thematisiert?

e Haben Sie leicht Zugang zu ortlichen

Planungen und politischen Zukunftsbhildern?

e Wird Ihre Meinung als FuBganger eingeholt,
wenn in lhrer Nachbarschaft Veranderungen
geplant sind?

Zahlen Sie auf lhrem Weg zur Arbeit 15
Minuten lang die Fuligénger.

35



36

NAHE

e Konnen Sie von Wohn- und

Gewerbegebieten aus Dienstleistungen und

Angebote mit dem Fahrrad erreichen?

e Konnen Sie |hr Ziel auf direktem Weg ohne
groBe Umwege erreichen?

e Gibt es eine Hierarchie unter den mdglichen

Wegstrecken?

Erfassen Sie, welche Funktionen,
Dienstleistungen und Attraktionen von lhrer
Wohnung und Ihrem Arbeitsplatz aus in finf
Minuten per Rad zu erreichen sind.

VERBINDUNGEN

e Befinden sich entlang Ihrer alltaglichen Wege
Radwege und sind diese mit wichtigen Zielen
verbunden?

e Bilden die Radwege ein geschlossenes Netz
mit nur wenigen Unterbrechungen?

e Gibt es an wichtigen Zielen und
OPNV-Anschlussstellen ausreichend
Parkmaglichkeiten fiir Fahrrader?

Erfassen Sie die Radwege in hrer
Nachbarschaft. Wo fehlen Strecken?

SICHERHEIT

e Fiihlen Sie sich beim Radfahren sicher?
e Sind Radfahrer vor schnellem Verkehr

(40 km/h oder mehr) geschiitzt?
e Haben Fahrrader an Kreuzungen Vorfahrt?

e |st die Luftqualitat gut zum Radfahren?

Erfassen Sie, wo in Ihrer Nachbarschaft Sie
sich beim Radfahren unwohl oder unsicher
fihlen.

FAHRRADFAHREN

KOMFORT

e Ladt die Fahrradinfrastruktur alle Gruppen
zum Radfahren ein - Kinder genauso wie
Senioren?

e Ist die Infrastruktur benutzerfreundlich?
Wie ist der Streckenbelag? Gibt es
ausreichend Platz fir Radfahrer?

e Findet man sich leicht zurecht?

Fotografieren und kartieren Sie die Qualjtat
des Radnetzes und der Parkmdglichkeiten fiir
Fahrréader in Ihrer Nachbarschaft.

VERGNUGEN

» Sind die Radwege qualitativ hochwertig
(z.B. in Bezug auf Wetterschutz,
Bepflanzung)?

¢ Sind offentliche Raume mit
unterschiedlichen Angeboten mit dem Rad
gut zu erreichen?

e Sind die Radwege an Erholungsziele
angebunden?

Erfassen Sie Radwege und Verbindungen
zu Parks und Erholungszielen. Wo gibt es
Liicken?

KULTUR

e Findet in den Schulen Unterricht statt, der das
Thema Sicherheit auf dem Fahrrad behandelt?

e Gibt es Zukunftsvisionen oder Ziele, um in lhrer
Nachbarschaft oder Stadt mehr Menschen auf
das Fahrrad zu bringen?

e Gibt es ortliche NGOs oder Gruppen, die sich
fur das Radfahren starkmachen?

Zahlen Sie auf lhrem Arbeitsweg 15 Minuten
lang Radfahrer.



OFFENTLICHER
NAHVERKEHR

KOMFORT

e |st der offentliche Nahverkehr fir alle

NAHE

e Konnen Sie zu Ful3 oder mit dem Rad
bequem den OPNV erreichen?

zuganglich?

e Befinden sich Funktionen des Alltagslebens e Sind die Haltestellen des OPNV Leicht zu

finden?
o Ist der OPNV effizient und verl&sslich?

Erhalten Sie Echtzeitinformationen uber

in der N&he von Knotenpunkten des OPNV?
e Nimmt die Dichte an Geb&uden und

Funktionen um die Knotenpunkte herum zu?

Fahrzeiten und Verspatungen?

Erfassen Sie, welche Funktionen und
Dienstleistungen fiinf Gehminuten (oder
weniger als 600 Meter] vom Knotenpunkt
entfernt sind.

Erfassen und fotografieren Sie Probleme
beim Zugang zu lhren dértlichen Haltestellen
des Nahverkehrs.

VERBINDUNGEN

e Sind die Streckennetze fiir FuBganger
und Radfahrer gut an die Haltestellen
des OPNV angebunden?

e Lassen sich die Verkehrsmittel leicht
wechseln?

e Liegen die Haltestellen des OPNV
nahe an wichtigen Zielen?

o Ist der OPNV bezahlbar?

Erfassen Sie, wie lange Sie mit dem OPNV von
zu Hause zur Arbeit benétigen (Tir zu Tir) im
Vergleich zur Fahrt mit dem Pkw.

SICHERHEIT

e Gibt es sichere Verbindungen zu den
Haltestellen des OPNV?

e Benutzen Sie den 6ffentlichen
Nahverkehr abends vollig unbesorgt?

e Sind Sie an den Bushaltestellen gut vor

der Witterung geschiitzt?

VERGNUGEN

e Sind die Haltestellen in gutem Zustand? Ist
das Warten an den Haltestellen angenehm?
Gibt es dort Sitzmaoglichkeiten?

o Arbeitet der 0PNV mit einer klaren und
sichtbaren Markenidentitat?

 Gelangt man mit dem OPNV einfach zu
Erholungsgebieten?

Fotografieren und bewerten Sie das
Warteerlebnis an lhren ortlichen
Haltestellen.

KULTUR

e |st [hnen Werbung fir die Nutzung des
OPNV aufgefallen?

» Gibt es eine Vision flr eine starkere
Nutzung des offentlichen Nahverkehrs in
lhrer Stadt?

e Fragt man Sie nach lhrer Meinung, wenn
neue Nahverkehrsstrecken geplant
werden?

Erfassen Sie die Haltestellen in Ihrer Fihren Sie eine kleine Umfrage durch und
Nachbarschaft, an denen Sie sich unwohl oder fragen Sie fiinf Personen, unter welchen
unsicher fihlen Bedingungen sie den OPNV haufiger nutzen

wirden.
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